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S1cherungsvorr1chtung 



Schutz&nsprUche 

1. S1 cherungsvorrlchtung fUr die genaue Verbindung der unteren 
Lenkspindel ro1 1 der Rltzelwelle und der oberen Lenk sp1 nde 1 e1- 
nes LenkgetMebes, gekennzelchnet durch elne Sicherungskl amroer 
(8) zur genauen Pos1 tlonlerung der Bautelle. 

2. S1 cherungsvorrlchtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzelch- 
net f daB die S 1 che rungsk 1 amine r (8) elne Referenzl asche (14) auf- 
welst, die be1 Dr uckbel as tung durch die Splndel (17) bzw. R1t- 
zelwelle elne Befes t1 gungsschraube (4) zum Festklemroen der Bau- 
telle frelglbt. 

3. S1 cherungs vorr 1 chtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die S1 cherungsk 1 amme r (8) Laschen (11,12,13) fur 
ihre Halterung an elner Verbl ndungsgabel (1) aufweist. 

4. S 1 c he rung s vorr 1 c h tung nac h Anspruch 3, dadurc+i gekennzelch- 
net, daB die Laschen (11,12,13) elnstUcklg an der Slcherungs- 
klammer (8) durch Stanzen ausgeblldet s1nd. 
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5. S1cherungsvorr1chtung nach elnem der Ansprliche 2 bis 4 f da- 
durch gekennzelchnet, daB von der Ref erenzl asche (14) der Siche- 
rungsklammer (8) seltUch zwel Platten (9,10) abstehen, die 1m 
montierten Zustand der Splndel (17) Innerhalb der Verbl ndungsga- 
be! (1) oberhalb elner In dlese elngearbel te ten Durchgangsboh- 
rung (5) fUr den Durchtrltt der Befes tlgungsschraube (4) lie- 
gen . 
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Beschre 1 bung 

Die Erflndung betrlfft e1ne S1 cherungs vorr 1 chtung fUr die ge- 
naue Verblndung def unteren Lenksplndel m1t der Rltzelwelle und 
der oberen Lenksplndel elnes Lenkgetrlebes . Die genannten Bau- 
teile slnd normal erwe i se schlecht zugangllch und schlecht slcht- 
bar . 

Die Verblndung der genannten Bautelle erfolgt Ubl 1 cherwei se 
durch Verklemmen m1t elner Schraube, die die Gabel des Kardange- 
lenkes der unteren Lenksplndel m1t der Rltzelwelle des Lenkge- 
trlebes und der oberen Lenksplndel verblndet. 

D1ese Art und Welse der Verblndung 1st 1m H1nbl1ck auf die S1- 
cherhelt des Fahrzeugs sehr krltlsch, da der Monteuer belm Ver- 
blnden der unteren Lenksplndel des Lenkgetrlebes mit der oberen 
Lenksplndel durch S1 ch tkon trol 1 e nur unzurelchend prlifen kann, 
ob die Schraube m1t Slcherbelt 1n e1ne Rlngnut der Rltzelwelle 
und der oberen Lenksplndel elngrelft. 

Wenn die genannte Kl emmschraube nlcht 1n dlese Rlngnut eln- 
grelft, besteht die groBe Gefahr, daB s1ch die Verbl ndungsorga- 
ne vonelnander losen, was die Slcherbelt des Fahrzeugs gefShr- 
Hch beelntrachtlgt , da die Drehbewegungen des Lenkrades nlcht 
mehr iibertragen werden kbnnen. 

Lbsungen des genannten Problems be1 Pos1 tlonlerung und Montage 
wurden berelts 1n dem deutschen Gebrauchsmus ter 87 16 393 sowle 
1n der 1 ta 1 1 en 1 schen Pa ten tanme 1 dung 67432-A/87 der Anmelderln 
vorge sc h 1 agen . 

Bel dlesen Lbsungen 1st e1n S 1 c he r he 1 1 s r 1 ng vorgesehen, der 
elne genaue Verblndung der unteren Lenksplndel m1t der Rltzel- 
welle und der oberen Lenksplndel zulKBt. Der S1 cherungsr 1 ng ge- 
stattet dabel die genaue Pos 1 1 1 on 1 erung der Bef es 1 1 gungsschrau- 
be t begrenzt aber etwas die Mbgl 1 chkel ten fUr E1 ns tel 1 bewegun- 
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gen und/oder Verbl ndungsbewegungen fUr die genannten Bautelle. 
AuBerdem erfordert der S1 cherungsrl ng e1ne genaue Bearbeltung, 
was die Herstel lungskos ten beeinti Schtl gt . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, elne Si cherungsvor- 
rlchtung der elngangs umrlssenen Bauart zur Verfugung zu stel- 
len f die m1t elnfachen Mitteln elne genaue Pos1 tlonierung der 
Verbl ndungsschraube gestattet, so daB dlese die einzelnen Bau- 
telle slcher miteinander verblndet. 

Oiese Aufgabe wird e rf 1 ndungsgemSB gelost durch eine Sicherungs- 
klammer, die nicht nur elnfach hergestellt werden kann, sondern 
sich auch leicht an der Verbi ndungsgabe 1 flir die Lenkvorrich- 
tung befestigen ISBt. Die S 1 cherungsk 1 ammer hat elne Referenzla- 
sche f von der zwel seltliche Platten abstehen, die 1m unbelaste- 
ten Zustand eine Durchgangsbohrung fUr die Ve rbi ndungsschraube 
abdecken und die erst dann dlese Durchgangsbohrung frelgeben, 
wenn die Splndel oder Rit2elwel1e in die richtlge Position ein- 
geschoben worden 1st, in der sle die Ref erenz 1 asche und mit d1e- 
ser die Platten nach oben drllckt. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung sinr 4 Gegenstand der 
SchutzansprUche und ergeben sich aus der folgenden Beschrelbung 
elnes Ausf Uhrungsbe 1 sp1 el s t das 1n der Zeichnung dargestellt 
1st. 

Es zelgen: 

Flgur 1 eine Expl osi onsdarstel 1 ung elner Verbindungsstel 1e f die 
gemSB der Erfindung mit elner S1 cherungsk 1 amme r ausge- 
rUstet 1st f und 

Flgur 2 elne Anslcht der Si cherungsk 1 ammer gem&B der Erfindung. 
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F1gur 1 zelgt e1ne Gabel 1, 1n deren obercn Tell zwel Bohrungen 
2,3 elngearbel tet s1nd, 1n die die untere Lenksplndel liber das 
nlcht gezelgte KreuzstUck des Kardange 1 enk s eingrelft. 01e Ga- 
bel hat ferner e1ne Durchgangsbohrung 5, durch die e1ne Schrau- 
be 4 gesteckt w1rd, urn durch K1 etnmwl rkung liber elne Mutter 15 
elne Verblndung der Gabel 1 am Kardangelenk der nlcht gezelgten 
unteren Lenksplndel ml t der Rltzelwelle oder Spindel 17 des 
Lenkgetrlebes elnerselts und m1t der oberen Lenksplndel anderer- 
selts, die ebenfalls nlcht dargestellt 1st, herzus tel 1 en . 

GemaB der Erflndung 1st elne S1 cherungsk 1 ammer 8 vorgesehen, 
die an der Gabel 1 befestlgt w1rd. Hlerzu stehen von der S1che- 
rungsklammer 8 drel Laschen 11,12 und 13 ab f die Uber zwel selt- 
Hche Schenkel 6 und 7 der Gabel 1 bzw. Uber elnen rUckseltlgen 
Steg der Gabel 1 gebogen werden kbnnen. 

E1ne Rlngnut 16 der Spindel 17 erlaubt das pos 1 t 1 onsgenaue 
Durchstecken der Schraube 4. 

W1e Flgur 2 zelgt, 1st elnstUcklge m1t der S 1 che rungsk 1 ammer 8 
elne Ref erenz 1 asche 14 ausgeblldet, die durch elne U-form1ge Ab- 
wlnklung geblldet 1st und zwlschen den belden Laschen 11 und 12 
hlndurchgrel f t . Von dleser Ref erenzl asche 14 stehen seltUch 
zwel Platten 9 und 10 nach oben ab. 

Unter der Druckkraft der von unten e1 ngeschobenen Spindel 17 er- 
laubt die Referenzl asche 14 der S 1 c he rungsk 1 amme r 8 elne genaue 
Pos1 tlonlerung der erlKuterten Bautelle. Durch das E1nsch1eben 
der Spindel 17 w1rd die Ref erenz 1 asche 14 nach oben angehoben, 
wobel auch die belden Platten 9 und 10 die zuvor abgedeckte 
Durchgangsbohrung 5 frelgeben. 
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Fur die genaue Montage der Vorrlchtung gemaB der Erflndung wird 
in der folgenden Welse vorgegangen: 

Zunachst wird die Splndel 17 1n die Gabel 1 elngesetzt, an der 
berelts die S 1 cherungsk 1 ammer 8 befestlgt 1st. Dabel wird die 
Ref erenzl asche 14 nach oben gedrlickt. Wenn die beiden Platten 9 
und 10 der S1 cherungskl ammer 8 die Durchgangsbohrung 5 fiir die 
Schraube 4 nlcht mehr abdecken, 1st die Gabel 1 exakt auf der 
Splndel 17 posi t 1 on1 er t , so daB die Schraube 4 belm Einstecken 
In die Durchgangsbohrung 5 auch In die Umfangsnut 16 der Spin- 
del 17 elngrelft. 

Unter der Annahme, daB die Schraube 4 an der Gabel 1 montiert 
worden 1st, ohne daB sle 1n die Umfangsnut 16 der Splndel 17 
Oder der Lenksplndel elngrelft, kann die Drehbewegung des Lenk- 
rades nlcht Ubertragen werden, und dlese Anomalle wird sofort 
festgestell t . 
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